LUNALLO

Nummer 26/ m

Mogliche Getahren im Blick

Schulung fiir Feuerwehrfiithrungskrifte zum Thema , Wasserstoff-Fahrzeugantriebe “
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Hengersberg. Fahrzeuge mit
Wasserstoffantrieben, ob als
Hochvolt- oder Verbrenneraus-
fithrung, sind auf den Strallen re-
lativ selten anzutreffen. Trotzdem
ist es nicht auszuschlielSen, dass
die Feuerwehren bei Unfillen mit
derartigen Fahrzeugen zu tun ha-
ben, also sollten die Fiihrungs-
kriafte tiber mogliche Gefahren
und den Umgang damit Bescheid
wissen.

Kreisbrandinspektor Bernhard
SiB und Kreisbrandmeister Mar-
kus Hofl hatten einen entspre-
chenden Schulungsabend organi-
siert und mit Robert Kiessling von
der Firma Paul Nutzfahrzeuge
GmbH einen hochkaritigen Refe-
renten zu diesem Thema gewon-
nen.

Das Thema wurde vor rund 25
Teilnehmern der Kreisbrandins-
pektion und Fiithrungskriften der
Autobahnfeuerwehren im Unter-
richtsraum der Feuerwehr Hen-
gersberg in Theorie und an einem
wasserstoffgetriebenen Lkw in
der Praxis ausfiihrlich erortert.
Ziel der Ausbildung war, fachli-
ches Wissen zu den Fahrzeugtech-
nologien zu erlangen. Wer weil3
zum Beispiel schon, dass wasser-
stoffgetriebene Fahrzeuge sowohl
als Verbrenner als auch mit Hoch-
voltantrieb auf den Strallen unter-
wegs sein konnen? Robert Kiess-

Kreisbrandinspektor Bernhard SiiB3 (vorne, v.r.) begriiBte zusammen mit Robert Kiessling von der Firma Paul
zur Schulung fir die Feuerwehrfihrungskrafte mit dem Thema ,,Besondere Gefédhrdung durch Wasserstoff- und
Hochvoltsysteme in Fahrzeugen® Vertreter der Kreisbrandinspektion und Flhrungskrafte der Autobahnfeuer-

wehren.

ling vermittelte Grundlagen der
Fahrzeugtechnik und geldufige
Fehlannahmen bei Elektrotech-
nik- und Wasserstoffsystemen an-
hand einer Powerpoint-Prédsenta-
tion der Paul-Academy.

Es wurden Fragen zu Sicher-
heitsvorkehrungen beantwortet:
Wie kann man Gefahren beseiti-
gen und wo bleiben sie bestehen?
Was kann passieren, was nicht?
Auf der Basis von Fachwissen sol-
len Entscheidungen fiir Fiih-
rungskréfte erleichtert werden,
die Einsatzvorbereitung verbes-

sert und Angste verringert wer-
den. Dazu muss man wissen, dass
sowohl Elektrizitdt als auch Was-
serstoff farblos, geruchlos und ge-
schmacklos sind, was im Ernstfall
die Gefahr erhoht, weil sie nicht
direkt wahrgenommen werden
konnen. Eine Wasserstoffflamme
mit 2000 Grad ist nicht direkt
sichtbar, nur durch die Spuren,
die die Verbrennung hinterldsst.
In der Regel schaltet aber die so
genannte Crashsensorik die Syste-
me ab, damit liegt keine Span-
nung an der Karosserie an und es
ist kein Stromschlag beim Schnei-
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den in ein Hochvoltkabel zu be-
fiirchten.

Abschliefend wurde an einem
wasserstoffbetriebenen Lkw
demonstriert, wo die Unterschie-
de zu den tiblichen Lkw-Antrie-
ben zu sehen sind und welche Ge-
fahren davon ausgehen kénnen.

Robert Kiessling erwies sich als
sehr fachkundiger Referent und
dankte im Namen der Firma Paul
fiir das Interesse an der Ausbil-
dung. Kreisbrandinspektor Bern-
hard St} dankte seinerseits dem
Referenten und den Teilnehmern
sowie der Feuerwehr Hengers-
berg fiir die Unterstiitzung bei der
Ausbildungsveranstaltung. - bs



